Bauausfihrung
voo Obering. .. Kaech, Bauleiter des Kraftwerks Wyhlen

Nachdem am 16. Mirz 1907 die Konzession von der
Grossh. Bad. Regierung erteilt worden war, wurden sofort
die Bauvorbereitungen an die Hand genommen, d. h. in
erster Linie das noch fehlende Gelande erworben und
die Vergebungen fiir den Bau der Stauwehranlage eingeleitet.

Mit den eigentlichen Bauarbeiten wurde dann noch

vor Ablaufl des Jahres 1g9o7 auf der badischen Secite be-
gonnen. Die Bau- .
stelle lag damals
noch ziemlich ein-
sam; man erstellte
daher zuerst zwei '
Hiuser fiir Bureaux
und Beamtenwoh-
nungen. Ein Feld-
weg, der beim Au-
hof unter der Grossh.
Badischen  Staats-
bahn durchgefiihrt
ist, wurde als Zu-
fahrtsstrasschen aus-
gebaut; zur Ver-
sorgung der Bau-
stelle mit Licht und
Kraft wurde im
Herbst im Anschluss
an das Rheinfelder
Netz eine grissere
Transformatoren-
station errichtet.
Zur Beschaffung von Trinkwasser kaufte man im Spit-
herbst eine Quelle, die in einer Entfernung von rund
1,5 /m am Fusse des Dinkelberges entspringt; die
Quellfassung bestehend aus einer DBrunnenstube und
einem Reservoir von 50 m® Inhalt wurde der Bau-
unternechmung |. und W. Rapp in Basel zur Ausfihrung
iitbertragen. Ende 1907 konnte die Wasserversorgung in
Betrieb genommen werden.

Abb, 86.

Nachdem bis zum Dezember 1go7 von den K. W. R.
eine Bauabteilung organisiert worden war, wurde in diesem
Monat bereits auch mit dem Bau eines Teils der Wasser-

Abb. So. Die Baustelle mit Dienstbriicke zum Stauwehr (1. XII. o8).

Gesamtbild des Kraftwerks Wyblen, vom Unterwasserkanal aus.

kraftanlage selbst begonnen und zwar mit der Dichtungs-

mauer, die im Anschluss an die Ufermauer oberhalb der

Turbinenanlage landeinwiarts fithrt.  Anschliessend daran

wurde wihrend der Winterniederwasserperiode 1go7 /o8 auch

die Rheinufermauer oberhalb der Turbinenanlage in offener
Baugrube bis iiber den Hochwasserspiegel aufgeflthrt.

Das Zufahrtsstrisschen zur Baustelle konnte [ir die

notwendig geworde-

nen grossen Mate-

rialanfuhren  nicht

mehr gentgen.
Durch das Entgegen-
kommen der Grossh.

Bad. Staatsbahnen
war es moglich, den
jau eines normal-

spurigen Anschluss-
geleises an die nahe
Station Wyhlen so-
fort an die Hand
zu nehmen, und
schon bald nach Neu-
jahr konnten die
ersten  Bahnwagen
bis zur DBaustelle
iberfihrt werden.
DerVorteil derdirek-
ten Anfuhr der Bau-
materialien in den
Bahnwagen hat sich
wihrend des Baues reichlich bewihrt, besonders auch des-
halb, weil der grosste Teil der Materialien fiir das Stau-
wehr von der badischen Seite herangefihrt wurde. Zur
Zeit dient die Geleiseanlage, neben der Verbindung der
einzelnen Gebiude zu Betriebszwecken, hauptsichlich fiir
die Anfuhr der Kohlen zur Dampfzentrale.

Nachdem fiir die Dampizentrale inzwischen die An-
kiufe der Maschinen besorgt und die Baupline angefertigt
waren, wurde anfangs Sommer 1go8 mit dem Bau dieser
Anlage begonnen. Zuerst wurde die Stiitzmauer gegen die
Halde errichtet und im Anschluss daran die Gebaude,
Schornsteine und Maschinenfundamente. Bis zum Spitjahr
waren die in Backsteinmauerwerk aufgefihrten Umfassungs
mauvern und der erste Hochkamin im Rohbau fertig gestellt.
Wihrend der Wintermonate wurden von der Eisenbeton-
bau-Unternehmung Ed. Zablin & Co. in Strassburg die
Kohlenbunkeranlagen und die Dacher der Gebiude erstellt,
sodass im Frahjahr allseitig mit der Montage der Maschinen
und Apparate begonnen werden konnte. So wurde es
moglich, die Anlage im Herbst 1909 in Betrieb zu setzen.

Neben der Errichtung der Dampizentrale wurde wah-
rend des Jahres 1go8 an den Umfassungsdidmmen der
grossen Baugrube der Triebwerksanlage und des Unter-
wasserkanals weitergearbeitet. Im Gebiete des Unterwasser-
kanals abgeteufte Probeschichte hatten gezeigt, dass in den
untern Lagen des felsigen Untergrunds stellenweise ein
starker Wasscrandrang vorhanden war. Es war deshalb ge-
boten, die Abschliessungen gegen den Rhein hin vorerst
fertigzustellen, bevor bei dieser grossen Baugrube mit dem
Aushub unter dem Rheinwasserspiegel begonnen wurde;
es wurde also im Anschlusse an die obere Ufermauer, die
Einlaufschwelle der Turbinenanlage als Kernmauer in den
stellenweise kliftigen Kalkfelsen bis etwa auf die Sohle
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dann die Ufermauer zwischen der Turbinen-
anlage und dem Stauwehrwiderlager bis
aber den Hochwasserspiegel aufgeftihrt und
mit dem Bau der Ufermauer am untern
Kanalkopf begonnen.

Alle diese Fundationen lagen landseitig
der Uferlinie der Niederterrasse. Wahrend
der Niederwasserperiode des Winters
1907/08 war in dem dortigen Rheinbord
flusseitig dieser Mauerfundamente, eine
Lettenkernschicht, bis auf den Felsen hin-
unter, in einem Schlitze von etwa 8o cm
Breite eingebracht worden, sodass dann
diese Fundamente verhiltnismissig einfach
in offenen, gebolzten Schlitzen mit Wasser-
haltung ausgefiihrt werden konnten. Schon
beim Kernschlitz der Einlaufschwelle und
bei dem Stauwehrwiderlager zeigte es sich
aber, dass der Kalkfelsen von Verwerfungen
gebriachen, dolomitischen Gesteins durch-
setzt war; dabei war besonders bei den Verwerfungsstellen
der Fels klitftig und entsprechend wasserdurchliassig. Der
Wasserandrang vom Rhein her wurde dann beim Iels-
aushub des Fundamentes der untern Ufermauer unterhalb
des Stauwehrwiderlagers, in einer Tiefe von 3 bis 4 m
unter der Oberfliche des dortigen gebrichen Felsens, so
stark, dass cr mit Pumpen nicht mehr bewiltigt werden
konnte. Durch die in dieser Tiefe unvermutet angefahrenen
Klafte wurden selbst grosse Wacken und Fische in die
Baugrube eingeschwemmt. Als direkt beim Stauwehr ge-

Abb. 81,

Aushub des Unterwasserkanals (17, IX. 1909).

legene Unterwassermauer musste sie aber unbedingt auf
den festen Kalkfelsen abgestellt werden; auch mussten die
wasserfiihrenden Klifte abgeschnitten werden, weil sonst
das Wasser durch dieselben sich in die Baugrube des
Ablaufkanals ergossen hitte. Mit dem Aushub dieser Bau-
grube war aber bereits begonnen worden. Es wurde also
cine Aenderung der Bauweise notwendig.

Der Fundamentschlitz war bereits auf 4 bis 5 m Tiele
durch erdig-kiesiges Material getrieben und mit einer
schweren Bolzung versehen, sodass unter Druckluft zu ver-
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Abb. 82, Blick in den Unterwasserkanal (11. X. og).

senkende Kasten nur noch mit grossem Zeitverlust und
Kostenaufwand hitten eingebaut werden kdnnen. Auch
bestand der Fels stellenweise bis auf die Oberlliche aus
kompaktem Muschelkalk, sodass nur einzelne Strecken,
entsprechend den Verwerfungen, tiefer ausgehoben werden
mussten. Es wurde daher mit Vorteil der in Abbildung 79
im Einzelnen dargestellte Bauvorgang angewendet.

In die beidseitigen Felswinde wurden horizontale
I-Trager eingemauert, die Zwischenrdume wurden aus-
betoniert und der notige Belastungsbeton aufgebracht. In
die dadurch gebildete Decke hatte man Druckluftschleusen
eingebaut, betricb indessen die Wasserhaltung weiter, bis
die Decke und die Seitenwande des Felsschlitzes von Innen
mit schpellbindendem Zement gedichtet waren. In die =o
hergestellten Hohl-
raiume wurde dann
unter gleichzeitiger
Schliessung  der
Pumpenrohre Druck-
luft eingeblasen und
die Fundamentgru-
ben normalerweise
wie unter einer Tau-
cherglocke  weiter
abgeteuft. In kurzer
Zeit konnten so die
Klifte geschlossen
und das Mauerfunda-
ment dem kompak-
ten Kalkfels ange-
schmiegt werden.
Aus Griinden der
Sicherheit war es
dabei notig, ver-
schiedenenorts im
Schlitz  Betonquer-
winde einzuziehen,
wie dies aus der
Zeichnung zu  er-
sehen ist.
Wie in der geolo-
gischen Karte (sieche

Kanalauslaul die durchlassigen Kies- und Sandschichten
durch einen aul den Keuper aufgesetzten, bis auf die
hoheren Rheinwasserspiegel reichenden Fangdamm abzu-
schliessen, der aus Keupermaterial zwischen Bohlenwinden
gestampft wurde,

Damit waren die Triebwerksanlagen und der Kanal
vollstindig eingerahmt und es konnte auch der unter dem
Rheinspiegel liegende Felsaushub von rund 6ooco i3 in
Augrifl genommen werden; diese offene Baugrube mit
einer Grundfliche von ungelihr 15000 m® liess sich dabei
infolge der sorgfiltigen Umrahmung mit Zentrifugalpumpen
von 30 cm Rohrweite trocken halten. Alle diese Wasser-
und Tiefbavarbeiten wurden von den K. W. R. in Eigen-
betrieb ausgefiihrt, hauptsiichlich weil es dadurch moglich
war, die Arbeiten f{rihzeitiger zu beginnen (Abbildung 8o
bis 82).

Inzwischen waren auch die Einzelheiten der Turbinen
und Generatorenkonstruktionen festgelegt worden, sodass
im Herbst 1909 auch mit dem Betonieren der Turbinen-
kammern und des Unterbaues des Generatorengebiudes
begonnen werden konnte. Diese Arbeit und spater auch
die Ausfihrung des Hochbaues der Triebwerksanlage
wurden der Bauunternehmung Sager & Worner in Miinchen
ibertragen. Die nebenstehenden Bilder 83 und 84 (S. 33),
zeigen den Stand der Arbeiten im Februar und September
1910; aus Abbildung 83 ist auch der grosse Hohenunterschied
zwischen der Sohle der Baugrube und dem Wasserspiegel
des nahen Rheinstroms zu ersehen, bei den hohen Wasser-
stinden des Jahres 1g91o hat dieser Unterschied oft iber
8 m betragen. Wihrend die Hochwasser im Januar 1g10
noch von den Baugruben ferngehalten werden konnten,
hatte das Katastrophenhochwasser vom 13. bis 15. Juni
desselben Jahres, wo der Rhein einen Stand erreicht hat,
wie er seit anfangs der achiziger Jahre des vorigen Jahr-
hunderts nicht mehr vorgekommen ist, die Absperrung
aberflutet. Dadurch ist auch einiger Schaden entstanden,
hauptsichlich durch die hervorgerufene Verzogerung des
Baues. Die Scha-
lungen des grissten
Teils der Betonsaug-
rohre (Abb. 84) wa-
ren kurz vorher auf
die schon fertigge-
stellte SohlederTur-
binenkammern ge-
setzt worden und
sind dannin der Bau-
grube zum Schwim-
men gekommen. Da
aber samtliche Pum-

peneinrichtungen
noch vor der Ueber-
schwemmung  der
Baugrube in Sicher-
heit gebracht wer-
den konnten, gelang
es, nachdem der
Rhein wieder etwas
gesunken war, die
Baugruben rasch
wieder  auszupum-
pen.

Aus den Abbil-
dungen 83 und 84
ist auch zu ersehen,

Band LXI, S. 168) Abb. 83. Betonieren der Fundamente zu den Turhinenkammern in - welcher Weise
dargestellt ist, be- und zum Generatorenhaus (25. I1. 1910). die nicht einfache
steht  der Unter-

grund im untern Teil, etwa von Kote 255,08 an, auf der
badischen Seite aus Keuper. Da dieser von Natur aus
gut dicht ist, konnte vom Kanalauslauf her kein Wasser
in die Ranorinhe etndrincen Fe war nnr natio die [Hier.

und ziemlich umfang-
reiche Betonierung der Saugrohre bewiltigt wurde. Das
Betonmaterial wurde in der auf dem Bilde (Abbildung 84}
oben rechts zu sehenden Kiesgrube mit einer Feldbahn
aohalt in die Steinbrech- Waerh- und Sortieranlace op-



maschinen gebracbt; das Mischgut wurde dann wiederum
ecine Stufe tiefer mittels dreier eiserner Lingsgeriste und
verschiedener Schiebebiihnen nach den einzelnen Ver-
wendungsstellen verbracht. Die Joche der Lingsgeriste
waren an solchen Stellen in den Betonwinden angeordnet,
wo sie ohne Schaden im Bauwerk gelassen werden konnten,
indem einfach die Lingstriger abgelascht wurden. Auf
dem Bilde 84 ist auch zu sehen (oben in der Mitte), wie
die Schalungen der Saugrohre in einer Werkstiitte hergestellt
und von dort ber eine schiefe Bahn hinunter in die Bau-
grube befordert wurden. Rechts auf dem Bilde ist ersichtlich,
wie die Einlaufkonstruktionen zur Turbinenanlage, Grob- und
Feinrechen, Schiitzen und Dammbalken-Nuten als riumliches
Eisengerippe aufgestellt und ausbetoniert wurden. Die
Schiitzentafeln in den Turbineneinliufen wurden mittels
einer Krananlage als fertige Tafeln versetzt, indem die
Fuhrungsleisten erst nachtriglich angeschraubt wurden.
Diese Eisenkonstruktionen wurden von der A.-G. Alb. Buss
& Cie., Basel, Werkstitte Wyhlen, geliefert; ebenso die-
jenigen des Schalt- und Generatorengebiudes. Die neben-
stehende Abbildung 83, ebenfalls vom September 1910,
zeigt, wie das Schalthausgebiude als Eisengerippbau hoch-
gefiihrt wurde. In #dhplicher Weise wurden die Dicher
der Gebiude montiert, nachdem im Frithjahr und Sommer
1911 die Umfassungswiinde als gemischte Betoneisen- und
Backsteinmauern hochgefiithrt worden waren. Wihrend des
Sommers 1911 wurde auch die bereits beschriebene Kabel-

Die Wasserkraftanlage Augst-Wyhlen
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"Abb. S5. Eisengerippe des Schalthauses Wyhlen (26. 1X. 10).

briicke in Eisenbeton durch die Firma Maillart & Co. aus-
gefuhrt.

Im Laufe des Spitherbstes 1911 konnte mit der
Montage der Maschinen und Apparate allseitig begonnen

. — Vom Bau des Kraftwerks Wyhlen.
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werden und es blieb neben den Vollendungsarbeiten der
Bauten nur noch {ibrig, den Kanalauslauf gegen den Rhein
hin zu 6ffnen durch Wegnahme des dortigen Fangdammes
und Ausbaggerung des Untergrundes. Da flussabwirts der
Keuperverwerfung, aber immerhin noch im Gebiete des
Kanalauslaufs, der Untergrund wieder felsig wird, waren dazu
umfangreiche Felssprengungen unter Wasser notig und es
musste von den K. W. R. ein schwerer Schwimmbagger
zur Wegschaffung des Sprenggutes in Arbeit gestellt
werden (Abbildung 86). Das Material wurde vermittels
zweier Klappschiffe einfach im Flussbett nach den Kolk-
stellen befordert und dért abgelagert. Die gefillten Schiffe
liess man mit der Stromung abtreiben und verholte sie
wieder mittels zweier am Heck des Baggers angebrachter
Dampfwinden.

Wahrend der Jahre 1gro/1911 wurde von den K. W, R.
auch in Eigenbetrieb der Uferdamm langs der Insel Ge-
werth erstellt; das Material zu der Dammschiittung kam
dabei zum Teil aus einer Materialgrube oberbalb der Insel
und zum Teil aus dem Baugrubenaushub. Im dbrigen ist
der Aushub der Baugrube der Turbinen- und Kanalanlage
zur Auffallung der Niederterrasse beim obern Ende des
Kanals gegen den Auhof hinauf verwendet worden. Auf
diese Auffillung sind die Verbindungsgeleise der einzelnen
Betriebsgebaude verlegt worden. Der Felsausbruch der
Baugruben konnte wegen der schlechten Qualitit nur zum
geringsten Teil zu Mauerungen oder Pflasterungen ver-
wendet werden, die Steine dazu mussten aus den um-
liegenden Briichen hergeschalit werden.

- Baunkosten der Kraftwerksanlage Wyhlen.
Die Hohe der Anlagekosten des Wasserkraftwerks
Wyhlen geht aus folgender Zusammenstellung hervor:

Grundstiicke ; 183000 M.
Generatorengebiude C e B owt: o« RITEOD .o
Schalthausgebdude . . . . . . . . . 448600
Kabelbricke . . . . . . . . . . . 73400

Turbinenanlage  einschliesslich Einlauf-

schiitzen und Windwerke 1266600
Generatoren und Erregermaschinen 687 500
Elektrische Einrichtung des Schalthauses 844200

Samtliche Wasserwerkstiefbauten einschliess-

lich Anteil an der Grosschiffahrtsschleuse 3004400
Stauwehranlage : bauliche Anlagen 1618600
Stauwehranlage: Schiitzepanlage 621 100

Die gesamten Baukosten betragen demnach 9164 600 M

Hierzu ist zu bemerken, dass die totalen Stauwehr-
kosten von rund 4,5 Millionen Mark je zur Hilfte auf die
beiderseitigen Ersteller, Kraftibertragungswerke Rheinfelden
und Stadt Basel, verteilt wurden.

Die Anlagekosten der Dampfzentrale in Wyhlen be-
laufen sich auf 1629000 Mark.

Zum Schlusse mbge erwihnt werden, dass wihrend
des ganzen Baues keine Schwierigkeiten mit den Arbeitern
vorgekommen sind und dass weder in den Eigenbetrieben
der K. W.R. noch in denjenigen der Unternehmer auf der
badischen Seite schwerere Personalunfille sich ereignet
haben.



